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Rapport: 1

Nyhamnens och Varvsstadens
bidrag till Malmos ekonomi —
ett rakneexempel



Forord

Denna rapport ér framtagen av Future City Malmé (FCM) som ér en ideell forening som
arbetar for att utveckla Malmds centrala delar med sérskild tonvikt pé city. Arbetet dr
koncentrerat till fyra huvudteman Oresundsmetroprojektet, nya utvecklingsomraden
(Varvsstaden och Nyhamnen), kultur och universitetsutbildning. FCM bedriver lobbyarbete
och samverkar med olika aktorer som &r intresserade av och engagerade i dessa teman.

Denna rapport dgnas i forsta hand Oresundsmetron och de nya utvecklingsomradena och
vilken betydelse en metro kan fa for omradenas utveckling. FCM har under en tid fort
diskussioner med de storre fastighetsbolagen i Malmo kring denna friga. Rapporten dr bland
annat inspirerad av dessa diskussioner.

Projektet med Oresundsmetron drivs av Malmé stad och Képenhamns kommun tillsammans.
Varvsstaden utvecklas i samarbete mellan byggbolaget Peab och fastighetsbolaget Balder.
Utvecklingen av Nyhamnen leds av Malmo stad.

FCM star ensam bakom rapporten och de slutsatser som redovisas. Rapporten ar
sammanstélld av Christer Persson, docent i ekonomisk geografi och styrelseledamot i FCM.

Malmé den 11 september 2024
Future City Malmo

Bengt E Svensson, ordférande



Syfte

Syftet med rapporten ir att presentera en kortfattad beskrivning av projekten Oresundsmetron,
Varvsstaden och Nyhamnen. Huvuduppgiften ér att forsoka berdkna och analysera de
ekonomiska konsekvenserna av utbyggnaden av Varvsstaden och Nyhamnen och paverkan pa
Malmos city.

Detta ska ses som ett rdkneexempel, eftersom berdkningar av den hér typen av naturliga skél
ar forenade med ett antal osdkerheter. Den uppenbara anledningen till detta ar att vi ror oss 1
framtiden. Och den har alltid flera obekanta eller svarbedombara faktorer som man maste
forhélla sig till. Det viktiga ar att Oppet redovisa osdkerheterna, vilket vi aterkommer till.

For att sti pa lite fastare mark har vi valt att anvdnda utvecklingen i Vistra Hamnen som en
”modell” for den kommande utvecklingen av Varvsstaden och Nyhamnen. Vistra Hamnen har
byggts ut under en tjugodrsperiod, dir man kan folja till exempel befolkningsutvecklingen och
inkomstutvecklingen. En del talar for att utvecklingen i de nya omradena kommer att ha
likheter med vad som skett i Vastra Hamnen — l4genhetsstrukturen, sammanséttningen av
hushall, ekonomiska resurser med mera.

Kaillmaterialet till rapporten &r statistik och olika rapporter. En del av det statistiska materialet
har bearbetats vidare och forddlats av FCM. Huvuddelen av statistiken kommer frdn Malmo
stad. Andra killor dr Varvsstaden, Nyhamnen och Statistiska Centralbyran (SCB). Olika
rapporter kommer frén Malmo stad, Citysamverkan, Fastighetsdgarna Syd, Malmo universitet
och Metroselskabet i Kdpenhamn.

Oresundsmetron

Kebenhavn

Existerande metrolinjer
Planerade nya metrolinjer
Planerad ny metrolinge MS
Planerad Orosundsmetro
Rmvag
Motorvig
Befintlig metrostation
Planerad metrostation

@ Jarmvigaknutpunkt

Oresundsmetrons planerade strickning, killa: Malmo stad
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Idén om Oresundsmetron lanserades 2009 av den danske framtidsforskaren Uffe Palludan.
Den mottogs positivt bade av Malmo stad och Kopenhamns kommun. Det ledde till att
stdderna startade en serie utredningar 2012 med delfinansiering fran EU. Idag &r allt frén
teknik, finansiering, resandevolymer, samhéllsekonomi med mera studerat. Nu éterstér en
omfattande politisk process i Sverige och Danmark som kommer att avgéra om projektet
realiseras. Dérefter ska projektet planeras, upphandlingar ske, miljokonsekvensbedomningar
goras och byggandet ske. Nagon gang mellan 2035-2040 kan anldggningen sté klar.

Som framgar av den bla streckade linjen p4 kartan pa forra sidan dr Oresundsmetron en
direktforbindelse mellan Malmo och K&penhamn. En borrad tunnel under norra delen av
Saltholm, som ansluter till metrosystemet i Kopenhamn. Forarldsa tdg, snabb resa pa cirka 20
minuter och hog turtdthet med ett tdg var nittionde sekund — ett perfekt alternativ for bland
annat pendlarna.

En ny prognos for den framtida tagtrafiken 6ver Oresund 2040, 2050 och 2050+ har nyligen
presenterats av Malmo stad. Den anger resandetal per medelvardagsdygn utan och med
Oresundsmetro. Vi viljer att redovisa talen for 2040. Det totala resandet utan Oresundsmetron
uppskattas till 60 000 resenirer. Motsvarande siffra med en Oresundsmetro 4r 69 000, varav
Oresundsmetron star for 38 000 resande. Oresundsmetrons snabbhet, titare avgingar och
storre bekvamlighet leder till klart 6kat resande. Enligt tidigare studier innebar
Oresundsmetron att tusentals fler personer far tillgang till en storre arbetsmarknad inom en
timmes pendlingsavstand.

Det som ér speciellt intressant for var rapport ér tankarna att forlinga metron in 1 Malmo (se
bilden nedan). Forsta etappen omfattar tva stationer i Véistra Hamnen, i norr Galeonen och 1
syd Masttorget samt Malmo central. Kommande etapper skulle kunna inkludera Nyhamnen,
Virnhem, Sodervirn, Triangeln och en station 1 6stra Malmo. Varvsstaden ticks in 1 forsta
etappen och Nyhamnen kan fa en station i en kommande etapp. Dessa stationer kommer att
oka omradenas attraktivitet. Hela projektet har en stark gron profil. Med en framtida
befolkning i Malmo som uppgar till 500 000 skulle en utbyggnad av metron bidra till att
effektivt klara kollektivtrafiken, som senast 2045 behover utokas och forstarkas.
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Oresundsmetron och kopplingen mellan Képenhamns metro och ett tinkt metrosystem i Malmé,
kdlla: Malmé stad



I den tidigare nimnda prognosrapporten har dven antalet resenédrer 2040, 2050 och 2050+ pa
metrostationerna Galeonen, Masttorget och Malmé C beriknats. For respektive station
uppskattas antalet resenirer 2040 vara 6 000, 10 000 och 42 000 per vardagsdygn. Det handlar
saledes om manga miljoner resande per ar. En metro i Malmo med utbyggnad av ytterligare
stationer skulle bli en avgoérande strategisk faktor for utvecklingen av kollektivtrafiken.

Oresundsmetron kan 4ven ses som ett viktigt steg mot att forverkliga den vision som Malmé
och K&penhamn gemensamt presenterade ar 2000 om att de tva stdderna skulle betraktas som
ett sammanhéngande stadsomrade av invdnarna. Omradet skulle pa ett naturligt sétt utnyttjas
av medborgarna vad géllde tillgang till arbete, bostéder, shopping med mera.

Varvsstaden

Under ménga decennier var Kockums varv Malmds storsta arbetsplats dir flera generationer
Malmobor arbetade med att bygga allt fran mellanstora fartyg till stora tankers. Omrédet hyste
ménga typer av byggnader som verkstider och stora hallar. Mdnga av dem var gediget byggda
1 rod tegelsten med arkitektoniska detaljer som gav byggnaderna en egen karaktr.

Kockums gamla gjuteri, kdlla: Varvsstaden

Efter varvets nedlaggning 1987 borjade en successiv omvandling av det stora omradet. [
omréddet ndrmast den sé kallade Klaffbron har Sveriges Television etablerat sig. En annan
verksamhet 1 ndrheten 4r Media Evolution. Peab och fastighetsbolaget Balder héller nu pé att
utveckla den del av omradet som kallas Varvsstaden, med ambitionen att bevara vissa av de
gamla industribyggnaderna och fylla dem med nytt innehdll. Omradet ska innehélla bostader,
kontor, afférer, restauranger med flera. Lunds universitets filialer i Malmo - Musikhdgskolan,
Teaterhogskolan och Konsthogskolan planerar ocksé att flytta till omradet.
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Skiss over Varvsstadens utbyggnad, kélla: Varvsstaden

Nér Varvsstaden ar utbyggd berdknas antalet bostdder vara 2 500, vilket motsvarar cirka 5 000
boende. Antalet arbetsplatser forviantas uppga till 4 000. Det betyder att centrala Malmo far ett
rejalt tillskott av invanare och sysselsatta. Omrédet har ett mycket intressant ldge ndra Malmo
centralstation och Malmo city. Med géng- och cykelbroar dver de inre bassdngerna forbinds
omréadet med Universitetsholmen och city. Och med en Oresundsmetro med station i nirheten
okar omrédets attraktivitet ytterligare.

Nyhamnen

Nyhamnen dr Malmos nésta stora utbyggnadsomrade med ett utmarkt ldge nira stadens
centrala delar och city. Utvecklingen av omradet dr igdngsatt och leds av Malmo stad som
tagit fram en fordjupad Gversiktsplan for omradet. Det &r ett stort omrade och som framgér av
namnet tidigare anvint som hamn med kajer och ett stort antal magasin. For narvarande pagar
ett par detaljplanearbeten och fler kommer att startas i nartid. Utbyggnadsplanen for omradet
innehaller flera etapper som stricker sig dnda fram till 2050. Har kommer att finnas bostéder,
arbetsplatser, service, parker med mera.

Fullt utbyggt kommer omradet att rymma 7 000-9 000 bostdder, vilket motsvarar cirka 18 000
boende. Antalet befintliga och nya arbetsplatser kommer att uppgé till 15 000-21 000. Ett
sadant tillskott av boende och sysselsatta kommer att stélla krav pa forsorjningen med
kollektivtrafik, dar narheten till Malmo centralstation ar en stor fordel. Med en
Oresundsmetro och en metrostation centralt placerad i omradet forbittras forutsittningarna
kraftigt for kollektivtrafiken. Kopplingen till 6vriga knutpunkter i Malmé och till Képenhamn
kommer att underlétta bade for boende och sysselsatta att ta sig till och fran omréadet.



Visionsbild over Nyhamnen, kélla: Malmé stad

Forutsittningar for en Oresundsmetro och ett metrosystem i Malmo

Forst ar det viktigt att understryka att forutséttningen for ett metrosystem i Malmo &r att det
byggs en Oresundsmetro mellan centrala Képenhamn och centrala Malmo. Med det sagt,
finns det tva stt att betrakta helheten. Mdjligheten att koppla Oresundsmetron till
Kopenhamns metrosystem betyder mycket for inte minst arbetsmarknaden i Malmé och
Kopenhamn, men dven for hela Oresundsregionen. Aven andra resor for till exempel ndje och
shopping kommer att dra stor nytta av den snabba, tita och bekviama forbindelsen.

Ett metrosystem 1 Malmo kommer att ha en betydande positiv inverkan pa stadens mojligheter
att 1 framtiden utforma och effektivisera kollektivtrafiken. Det ger en mdjlighet att knyta
samman staden pa ett snabbt och bekvamt sitt. Det géller inte minst befintliga omraden som
Vistra Hamnen och dstra Malmo liksom nya omréden som Varvsstaden och Nyhamnen.

En annan aspekt handlar om mgjligheterna till ekonomisk utveckling i omradet kring
stationerna. Erfarenheterna visar att omraden ndrmast kring stationerna blir attraktiva bade for
boende och verksamheter. Studier knutna till metron 1 Képenhamn visar att véardet av
fastigheter nira stationerna stiger bade i1 befintlig stadsmiljo och vid nybyggnation. I Malmo
har vi noterat bade okad attraktivitet och 6kade fastighetsvarden da det giller
Citytunnelstationerna vid Triangeln respektive i Hyllie. Huruvida dessa forhdllanden kan ge
underlag for ett bidrag till finansieringen av ett metrosystem i Malmo rader det diremot olika
uppfattningar om. Det giller framfor allt frigan om hur stora saddana bidrag skulle kunna bli.

Det for oss in pa fragan om att finansiera stora infrastrukturprojekt. Da det géller
Oresundsmetron méste denna friga hanteras i tvd separata delar. Forbindelsen dver Oresund
ar ett gransoverskridande internationellt projekt som Sverige och Danmark maste komma
overens om och finansiera. Det &r i sig en komplicerad frdga som vi inte ska djupdyka i hér.
Det kan dock papekas att nir Oresundsbron med anslutningar #r betald kommer det att finnas
betydande 6verskott som bland annat skulle kunna anvéndas vid finansieringen av en
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Oresundsmetro. En annan killa 4r med stor sannolikhet EU, eftersom forbindelsen knyter
samman tva EU-ldnder och ddrmed blir en del av EU:s 6verordnade transportsystem.

Den andra delen av frdgan handlar om en forldngning av metrosystemet in i Malmo. Detta ar i
forsta hand en lokal och regional angeldgenhet. Men stora infrastrukturprojekt i storstdderna
har tidigare delfinansierats av svenska staten (jamfor de aktuella Sverigeférhandlingarna).
Som exempel kan ocksd ndmnas Citytunneln i Malmo. Det dr nog ingen overdrift att pasta att
ett forverkligande av ett metrosystem 1 Malmo kommer att krdva en medverkan fréan staten,
Region Skane, Malmo och delar av néringslivet.

Varvsstadens och Nyhamnens ekonomiska betydelse — ett rikneexempel

En Oresundsmetro och ett metrosystem i Malmd kommer att kunna f4 stor betydelse for
stadens framtida hantering av kollektivtrafiken. Det paverkar hela Malmé och inte minst
Varvsstaden och Nyhamnen som é&r stora satsningar pa utveckling av nya citynira omréaden.
En friga ar vilka ekonomiska plusfaktorer som Malmo kan rikna med nir dessa omraden ar
utbyggda. Eftersom detta handlar om framtiden finns det flera osékra parametrar att hantera.
Det dr dock virt ett forsok att bedoma mojliga ekonomiska konsekvenser. Rikneexemplet
giller intdktssidan. Vi dr vl medvetna om att det finns kostnader for gator, parker, vatten och
avlopp, barnomsorg med mera. Syftet 4r emellertid inte att gora en fullstindig kostnads- och
intéktsanalys. Vi har valt att berékna tva variabler som &r kopplade till befolkningen i
Varvsstaden och Nyhamnen — konsumtionens virde och skatteintékternas storlek.
Berdkningarna omfattar inte de som arbetar i omradena, savida de inte ocksa bor i omradena.
Som tidigare ndmnts anvénds utvecklingen i Vistra Hamnen som underlag for att simulera
utvecklingen i Varvsstaden och Nyhamnen.

Antaganden och berikningsunderlag

Antalet forvantade boende 1 Varvsstaden dr 5 000 och i Nyhamnen 18 000, d.v.s. sammanlagt
23 000. I kalkylerna medtas endast de aldersgrupper som antas ha en inkomst. Den gruppen
omfattar ldrarna 20-79 ar och utgor 80 procent av de boende, ndrmare bestdmt 18 400
personer.

Manga i1 den hér gruppen dr redan Malmdbor och flyttar frén andra delar av staden till de nya
omradena. Det betyder att de redan konsumerar 1 Malmo och betalar in skatt till kommunen.
For att fa en réttvis bild av tillskottet av ekonomiska viarden behdver andelen nya Malmdbor 1
Varvsstaden och Nyhamnen bestimmas. Jimfor man med Viastra Hamnen ar
genomsnittssiffrorna for perioden 2008-2020 f6ljande f6r gruppen 25-79 ar.

Inflyttare fran Procentandel
Ovriga Malmé 65
Ovriga Sverige 27
Utlandet 9

Kdlla: Malmé stad



Baserat pé dessa siffror antar vi att andelen nya konsumenter och skattebetalare dr 35 procent
av inflyttarna (20-79 &r) till Varvsstaden och Nyhamnen, vilket betyder 6 500 personer. Vi
antar vidare att gruppens genomsnittliga disponibla inkomst (arsinkomst efter skatt) ar

cirka 350 000 kronor. Det motsvarar siffran for Véastra Hamnen 2022 enligt Malmé stads
senaste statistik.

Naista fraga ar hur mycket av den disponibla inkomsten som ldggs pa konsumtion av olika
slag. Vi anvédnder Statistiska centralbyrans siffror for den svenska befolkningens
konsumtionsmonster, eftersom det saknas underlag for hur Malmobornas konsumtion ser ut.
Mycket talar for att Malmos befolkning i stort foljer den genomsnittlige svenskens
konsumtionsmonster. Nedanstaende tabell visar hur konsumtionen i procent fordelar sig pa
olika kategorier. De kategorier som medrdknas i var kalkyl markeras med fetstil. Det bygger
pa en prioritering av varor, vissa tjdnster, kultur och restauranger, som far en direkt
konsekvens for den lokala ekonomin. Ovriga poster dr mer basala och tillfér virden frimst till
den offentliga sektorn och bostadssektorns aktorer.

Kategori Procentandel
Boende 23,9
Transporter 18,0
Rekreation/kultur 12,1
Restaurang och logi 7,8
Livsmedel 13,9
Diverse varor och tjinster 7,2
Post och tele 3,6
Kliader/skor 6,4
Alkohol 3,7
Hailso- och sjukvérd 3.4

Kdlla: Statistiska centralbyrdn

Utifrén dessa forutséttningar utgor de poster som vi inkluderar 53 procent av den disponibla
inkomsten. Vi har valt att korrigera en post, restaurang och logi, eftersom vi bedomer att det
ar ovanligt att bo pa hotell eller liknande i sin egen stad. Det finns dock ingen uppgift om hur
stora andelarna restaurangbesok respektive logi dr. En kvalificerad gissning &r att login star
for den minsta delen. Siffran 7,8 har darfor justerats ned till 5,8. De valda posterna innebér att
konsumtionen utgdr 51 procent av individens disponibla inkomst, vilket r en arlig utgift pa
178 000 kronor.

Resultat av berikningarna avseende konsumtion och skatteintiikter

Det bor dn en géng understrykas att de resultat som redovisas hér ér ett rikneexempel. Da
flera variabler och antaganden innehéller vissa osékerheter méste resultaten tolkas med
forsiktighet. Vi aterkommer till detta senare i rapporten.



Som tidigare redovisats dr den disponibla arsinkomsten avrundad 350 000 kronor. Det betyder
ett tillskott av konsumtion fran varje boende i Varvsstaden och Nyhamnen med 178 000
kronor arligen (51 procent av den disponibla inkomsten). Eftersom vi utgar fran att 6 500 av
totalt 23 000 boende &r nyinflyttade Malmobor med inkomst, blir den totala 6kningen av
konsumtionen per &r 1 157 miljoner kronor.

En fraga av intresse for bland annat Future City Malmo ér hur stor del av konsumtionen som
sker 1 stadskdrnan eller city. Dessvérre finns det inget underlag for att bedoma detta for hela
konsumtions6kningen. Daremot kan det skattas for den fysiska detaljhandeln (dagligvaror och
sdllankdpsvaror). Denna del av konsumtionen utgor 65 procent, d.v.s. cirka 752 miljoner
kronor. Enligt rapporten Cityindex 2023 fran Fastighetsdgarna Syd och Handelns
Utredningsinstitut sker ungefédr 20 procent av den fysiska detaljhandeln 1 stadskérnan/city. Om
vi utgar frin detta skulle det innebéra att de nyinflyttade Malmoborna till Varvsstaden och
Nyhamnen kommer att konsumera for 150 miljoner kronor per ar i citys detaljhandel.

Forutom 0kad konsumtion innebér ny befolkning ocksa storre skatteintékter med det tilldgget
att personerna maste ha arbete och inkomst. Om vi héller fast vid var jamforelse med Véstra
Hamnen sa ér bilden mycket positiv. Andelen sysselsatta dér 4r bland Malmos hogsta.
Forvirvsgraden dr nistan 80 procent.

Vid berdkningen av skatteintikterna utgar vi frdn f6ljande underlag. Medelinkomsten brutto 1
Vistra Hamnen ér 475 000 kronor. Efter att grundavdraget, cirka 10 procent, dragits ifrdn
kvarstér den beskattningsbara inkomsten som da uppgar till 428 000. Aktuell kommunalskatt 1
Malmo ar 21,24 kronor. Med 6 500 nya skattebetalare 6kar kommunens skatteintidkter med
cirka 590 miljoner kronor.

Osdkerheter i rikneexemplet

Den storsta osdkerheten dr sjalvklart att vi valt att basera vara berdkningar pé att Varvsstaden
och Nyhamnen kommer uppvisa samma befolkningsstruktur, inflyttningsmdnster och
inkomstmonster som Véstra Hamnen. En hel del talar for detta med tanke pa omradenas
karaktdr, men det kan trots detta visa sig att monstren skiljer sig ndgot.

Berdkningen av den genomsnittliga inkomsten bygger pa en summering av alla individers
inkomster. Denna siffra tillimpas sedan pa vér avgriansade inkomstgrupp 20-79 ar. Eftersom
genomsnittsinkomsten sannolikt dr 14gre i aldersspannen 20-24 respektive 65-79 finns det skal
att anta att detta resultat (konsumtionsokningen) ger ett ndgot for hogt vérde.

Vid berékningen av konsumtionens fordelning pa olika poster har genomsnittet for landet
anvénts. Det finns en risk att konsumtionens fordelning ser nagot annorlunda ut for en storre
stad som Malmo jamfort med Sverige 1 genomsnitt. Till exempel kan man ténka sig att
boendekostnaderna upptar en storre andel 1 Malmé 4n i1 landet i stort. Det skulle betyda att
ovrigt konsumtionsutrymme blir mindre och att vart konsumtionsvérde blir ldgre. Detta kan
ocksé paverka andra variabler.

Berdkningen av den totala konsumtionen tar inte hiansyn till konsumtionens geografiska
fordelning, d.v.s. om konsumtionen sker inom eller utanfér Malmo. Med tanke pé det
allménna butiksutbudet plus shoppingcentra, varuhus och handelsplatser som Emporia,
Mobilia, Triangeln, dvriga city, Svagertorp och Toftands torde den absoluta majoriteten av



Malmobornas inkop ske innanfor kommungransen. Darfor bor det framréknade
konsumtionstalet 1 157 miljoner inte paverkas ndmnvért i det har fallet.

De ovan nimnda osdkerheterna pekar pa att det totala adderade konsumtionsvérdet dr nagot
overskattat. Det bor dé noteras, som ndmnts tidigare i texten, att inkdpen som gors av nya
inpendlare med arbetsplats i Nyhamnen och Varvsstaden inte medraknas. Dessa inpendlare
kommer dock att bidra till en 6kad konsumtion. Hur stort deras bidrag blir 4r mycket svart att
berdkna, men det kommer att hjélpa till att balansera det konsumtionsvérde som vi rdknat
fram.

Da det giller berdkningen av skatteintikterna har endast grundavdraget tagits med. Det finns
ett antal andra avdrag som paverkar den beskattningsbara inkomsten som till exempel
ranteavdrag. Dessa ér svara att berdkna eftersom de totala avdragen varierar mycket mellan
enskilda individer. Det betyder att 6kningen av kommunens skatteintdkter med storsta
sannolikhet &r for stor.

Det finns sédkert ytterligare osékerheter, men de som beskrivits framstar tydligast. Dock vill vi
ndmna en osdkerhet som hor hemma i det allménna samhéllsperspektivet da man blickar in 1
framtiden. Det handlar frimst om klimatutmaningen och nya krav som kommer att stillas pa
ménniskors levnadsvanor. Det 4r mycket som talar for att livsstilen behdver dndras och att det
bland annat kommer att innebdra nya konsumtionsmdnster. Foljden av detta blir sannolikt en
minskad och foérdndrad konsumtion. Nigot som vi idag redan kan skonja bland vissa grupper i
de yngre generationerna.

Avslutande kommentarer

Utbyggnaden av nya cityndra omraden som Varvsstaden och Nyhamnen kommer att tillfora
staden nya invanare och nya kvaliteter. Den utvecklingen forstirks med en Oresundsmetro
som forldngs in 1 Malmo med ett antal stationer. Detta kan bli ett forsta steg mot utbyggnaden
av ett metrosystem, vilket onekligen 6ppnar upp for spdnnande perspektiv nér det géller
stadens utveckling. Stadens plan for att i en inte alltfor avldgsen framtid hysa en befolkning
pa 500 000 invénare dr en betydande utmaning pa flera sétt. Det handlar f6rstds om
grundldggande service som skolor, barnomsorg och dldreomsorg. Med sa ménga ménniskor
kommer dven en vil utbyggd och effektiv kollektivtrafik att vara ett méste, inte minst i ljuset
av klimatsituationen. Har skulle ett metrosystem passa vil in i samspel med Citytunneln och
ett vdl forgrenat system av bussar.

Allt detta innebér kostsamma investeringar som kridver en samordnad finansiering dar flera
aktorer maste samverka inom stat, region, kommun och néringsliv. Det innebér att det &r hog
tid att starta forberedelser och planering for att fora dessa stora projekt 1 hamn. Samtidigt visar
denna rapports rikneexempel att nya utbyggnadsomraden kan locka helt nya invanare som
kommer att bidra med 6kad konsumtion och hogre skatteintikter som stirker den lokala
ekonomin.

Vara berdkningar visar att konsumtionen kan komma att 6ka med 1 157 miljoner kronor per
ar, varav 150 miljoner hamnar i stadskérnans detaljhandel. Samtidigt kan kommunens
skatteintikter kanske 6ka med uppét 590 miljoner.
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Avslutningsvis ér det dnyo viktigt att papeka att den hir typen av berdkningar som géller den
framtida utvecklingen &r behéftade med osdkerheter och bor darfor tolkas med forsiktighet.
Det &r ocksa viktigt att uppméarksamma att bakom dessa nya intdkter doljer sig ocksé
kostnader som 1 forsta hand drabbar den kommunala verksamheten men ocksa de aktorer som
ar med och utvecklar de nya omrédena.
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